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Vyklad zkratek:

AVV automatické vedeni vlaku
CDP centralni dispecerské pracovisté
EOV elektricky ohfev vyhybek
EPZ elektrické predtapéci zarizeni
ETCS evropsky vlakovy zabezpecovacl
GSM-R mezinarodni standard bezdratové komunikace ureny pro zel. aplikace
GVD grafikon vlakové dopravy
JOP jednotné obsluzné pracovisté
KJR knizni jizdni fad
Nex, Pn, Mn druhové zkratky nakladnich viakl (expresni, prabézny, manipulacni)
PPV pracovisté pohotovostniho vypravéiho
RDP regionalni dispecerské pracovisté
SJR sesitovy jizdni Fad
SK staniéni kolej
ST sprava trati
Sz7 stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni
Sz Sprava Zeleznic, statni organizace
TEN-T transevropska dopravni sit
TK tratova kolej
TRS tuzemsky systém bezdratové komunikace
TTP tabulky tratovych poméri
TV trakeni vedeni
TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni
ZST Zelezniéni stanice
4 SUDOP
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UvoD

Pfedmétem projektovych praci je vypracovani Dokumentace pro Gzemni fizeni stavby ,Rekonstrukce ZST
Chabarovice".

Cilem rekonstrukce je zejména dosazeni tratové tfidy zatizeni D4, prostorové prachodnosti
Z-GC, zvySeni bezpelnosti provozu, zajisténi spolehlivého provozu.

V ramci Casti B.4.1 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie jsou obsazeny Casti
popisujici sou¢asny i vyhledovy stav feSené infrastruktury, jizdni a cestovni doby, uvazovany rozsah
dopravy a propustnost rozhodujicich ¢asti infrastruktury.
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1 ZAKLADNIi UDAJE

Pfedlozena Cast B.4.1 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie je sou¢asti dokumentace
,Rekonstrukce ZST Chabarovice*. Obsahuje popis a zhodnoceni sougasného stavu, popisuje stav
po realizaci a jeho pfinosy.

1.1 POUZITE PODKLADY

Zavazné podklady jsou:
e Zadavaci dokumentace (smlouva o dilo, vSeobecné a zvlastni technické podminky);
o Zamér projektu, 09/2019, METROPROJEKT Praha a.s.
e Zapis z 224. Centralni komise MD ze dne 7. 4. 2020
e Oponentniho posudek ,Posouzeni Zaméru projektu Rekonstrukce tratového tseku Usti
nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (v€etné)*, ze dne 5. 2. 2020

Ostatni podklady jsou:
o pomucky grafikonu pro obdobi platnosti 2020/2021;

o tabulky tratovych poméra;
. zakladni dopravni dokumentace (stani¢ni fad, jeho pfilohy a pfipojové provozni fady);
. ostatni informace a vyjadfeni ziskané b&hem zpracovani od SZ, jednotlivych provozovatelt

zelezni¢ni dopravy, objednavatell osobni dopravy a jinych relevantnich subjekta.

1.2 UMISTENi STAVBY

Stavba se nachazi v Usteckém kraji, dle KJR je soudasti trati &. 130 Usti nad Labem — Kadan-Pruné&fov
(ve stavu k 11/2022 se jedna o trat DéCin — Kadan-Prunéfov).

1.3 HLAVNI CILE STAVBY

Hlavnim cilem stavby je zlepSeni technického stavu a parametr( feSené infrastruktury, zvySeni bezpe€nosti
Zelezniéniho provozu a cestujicich, zvySeni konkurenceschopnosti Zelezniéni dopravy zkracenim jizdnich
a prepravnich dob a zajisténim dostate¢né kapacity trati.

6 SUDOP
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2 POPIS ZELEZNICNIi INFRASTRUKTURY

Nasledujici kapitola popisuje sou€asny i projektovy stav feSené €asti infrastruktury.

2.1 SOUCASNY STAV

Soucasny stav je poplatny dobé zpracovani této ¢asti projektové dokumentace, tj. v prabéhu platnosti GVD
2020/2021.

Tratovy Usek Usti nad Labem zapad — Chabarovice je sou&asti trati Usti nad Labem — Kadari-Prunérov.
Tato trat’ je soucasti celostatni drahy i transevropské dopravni sité TEN-T. Trat’ je v celé délce dvoukolejna,
v Useku Bilina — odbogka Ceské Zlatniky tfikolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Trat' ma dle knizniho jizdniho fadu &islo 130 (ve stavu k 11/2022 se jedna o trat D&cin — Kadan-Prunéfov),
v nakresnych jizdnich fadech a v TTP je trat oznagena &islem 504A Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod
osobni nadrazi — Kadari-Prunéfov (ve stavu k 11/2022 se jedna o trat Usti nad Labem hl. n. — Chomutov).
Tratova tfida zatiZzeni je D4, hodnota tratové rychlosti &ini 120 km/h (v Useku Retenice — Oldfichov
u Duchcova 140 km/h). Normativ délky nakladniho vlaku &ini 427 m (hodnota NPDV 700 m), osobniho
vlaku dalkové dopravy 200 m a osobniho vlaku zastavkového 145 m. Zabrzdna vzdalenost v tseku Usti
nad Labem zapad — Odb. Chomutov mésto ¢ini 1 000 m.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty tratové rychlosti:

Staniceni V100 V130 V150 Vk

0,570 60 60 60 60

3,960 80 80 80 80

4,610 120 120 120 120

10,770 100 100 100 100

13,610 80 80 80 80
Tabulka 2.1 — Rychlostni profil v feSeném tseku

V nasledujici tabulce jsou uvedeny sklonové poméry:

Smeér jizdy Rozhodny spad Trida sklonu
Usti nad Labem zapad — Chabafovice | 0 %o Vv
Chabafrovice — Krupka-Bohosudov 0 %o Vv
Krupka-Bohosudov — Chabafovice 9 %o I
Chabarfovice — Usti nad Labem zapad | 9 %o -1l

Tabulka 2.2 — Stoupani/ spad [%o] rozhodujici pro stanoveni normativu hmotnosti a brzdéni viaki

2.1.1 ZST Chabarovice
Schéma ZST Chabarovice v souéasném stavu je souéasti prilohové &asti dokumentace — pfiloha P.2.1.

ZST Chabarovice leZi v km 11,214 celostatni drahy ftrati Usti nad Labem hl. n. — Kadar-Prunérov.
Stanice je obsazena vypravéim.
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Stanice je vybavena reléovym zabezpe&ovacim zafizenim vzor AZD 71 s &islicovou volbou,
jedna se o zafizeni 3. kategorie. Zabezpelovaci zafizeni ovlada vypravéi z dopravni kancelare.
Zafizeni neumozniuje dalkové ovladani.

Mezistaniéni Usek Chabarovice — Usti nad Labem zéapad je vybaven obousmérnym automatickym blokem
ABB82 s pfenosem znakl VZ. Stejnym tratovym zabezpecovacim zafizenim je vybaven takiéz mezistani¢ni
usek Chabarovice — Krupka-Bohosudov.

Nastupisté jsou uréena pouze pro zaméstnance provozu a infrastruktury SZ ve sluzbé, za udelem
provadéni dopravnich ukonu u vlak(l, &innosti spojenych s udrzbou infrastruktury, provadéni kontrolni
Cinnosti apod. Pro pfistup na nastupisté je zbudovano uroviiové spojeni pfes koleje €. 5-—2
(naproti dopravni kancelafi), podchody jsou zasypany.

Nasledujici tabulka pFedstavuje prehled dopravnich koleji v ZST Chabarovice.

uz. délka délka
SK . rychlost , . _—
- koleje nastupni uréeni
Cislo [km/h]
[m] hrany
Dopravni koleje
1 906 iratova 250 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny viaky,
TV v celé délce
2 1040 tratova 250 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny viaky,
TV v celé délce
3 786 40 250 vjezdové a odjezdova kolej pro vdechny vilaky,
TV v celé délce
5 441 40 } vjezdové a odjezdova kolej pro vdechny vlaky,
TV v celé délce
5a 244 40 240 vjezdové a odjezdova kolej pro vdechny vilaky,
TV v celé délce
6 829 40 250 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vilaky,
TV v celé délce
8 833 40 } vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky,
TV v celé délce
Manipulaéni koleje
9a 50 40 - ¢elni rampa, bez TV
Tabulka 2.3 — Tabulka koleji v sou¢asném stavu; ZST Chabarovice

VSechny dopravni koleje jsou v sou¢asném stavu s trakénim vedenim.
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2.2 PROJEKTOVY STAV

V ramci ZST Chabarovice dochazi v projektovém stavu k zachovani dvou hlavnich a &ty predjizdnych
dopravnich koleji. Dne$ni stanice Chabarovice je v projektovém stavu souéasti ZST Bohosudov, s nazvem
ZST Bohosudov, obvod Chabarovice. Predjizdné koleje, SK 103 a 105 v liché kolejové skuping,
respektive SK 104 a 106 v sudé kolejové skupiné disponuji uz. délkou 780 m. Kompletni prospojkovani se
nachazi na obou zhlavi ZST. Spojky mezi SK 101 a 102 jsou uréeny pro pojizdéni rychlosti 60 km/h,
rychlost v SK 103 a 105, respektive 104 a 106 je dimenzovana taktéZ na tuto hodnotu.

Soucasti projektu je nové SZZ 3. kategorie, zafizeni bude pfipraveno na doplnéni ETCS/ERTMS
v samostatné stavbé.

sl zapag Obvod Bohosudo
)
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56104 Gl
0050105 50 kmih 9 0mset03 ey
O0-456103 0 Se102-0 O-Se 107
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Tabulka 2.4 — Schéma ZST Bohosudov, obvod Chabarovice; projektovy stav

Schéma ZST Chabafrovice v projektovém stavu je soudasti ptilohové &asti dokumentace — pfiloha P.2.2.

V projektovém stavu neni v rdmci ZST Chabarfovice uvazovano s pravidelnym zastavovanim vlaki osobni
dopravy. Na zakladé stanoviska Krajského Gfadu Usteckého kraje (23. 5. 2018) je uvaZzovano se zruSenim
stanice pro potfeby osobni dopravy, tj. rekonstrukce ZST bez nastupnich hran.
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Nasledujici tabulka predstavuje vy&et dopravnich koleji v ZST v projektovém stavu.

uz. délka délka
SK . rychlost ) , ..
- koleje nastupni urceni
Eislo [km/h]
[m] hrany
Dopravni koleje
. hlavni vijezdova a odjezdova kolej pro viechny
1 trat -
o 606 ratova vlaky, TV v celé délce
. hlavni vijezdova a odjezdova kolej pro viechny
2 trat -
o 606 ratova vlaky, TV v celé délce
L hlavni viezdova a odjezdova kolej pro vSechny
101 2 -
Ola 00 tratova vlaky, TV v celé délce
L hlavni viezdova a odjezdova kolej pro viechny
102 2 -
02a 00 tratova vlaky, TV v celé délce
101 939 tratova hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny
vlaky, TV v celé délce
102 930 tratova i} hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny
vlaky, TV v celé délce
103 780 60 i} vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky,
TV v celé délce
105 780 60 i} vjezdové a odjezdova kolej pro vSechny vlaky,
TV v celé délce
104 780 60 i} vjezdové a odjezdova kolej pro vdechny vlaky,
TV v celé délce
106 780 60 i} vjezdové a odjezdova kolej pro vdechny vlaky,
TV v celé délce
Manipulaéni koleje
104a 67 40 - kusa, bez TV
104b 397 40 - kusd, bez TV
106a 26 40 - kusa, bez TV
107 407 40 - bez TV
107a 50 40 - kusa, bez TV

Tabulka 2.5 — Tabulka koleji v projektovém stavu; ZST Bohosudov — Obvod Chabafovice

Kolej 107 — kolej je uréena pro havarijni odstavovani vozi piepravujicich nebezpe&né véci podle Radu pro
mezinarodni zelezni¢ni pfepravu nebezpeénych véci (RID). Kolej 107a s ¢elni rampou slouzi pro potfeby
Arméady CR.

10
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DOKUMENTACE PRO UZEMNI RIZENI

Nasledujici tabulka pfedstavuje vyCet navéstidel, v€etné jejich poloh a navrhu hodnoty uvolfiovacich

rychlosti.
ETCS L2 ETCS L2 ETCS L2
predpokladana predpokladana predpokladana
Nazev Poloha v km uvolfiovaci Nazev Poloha v km uvolfiovaci Nazev Poloha v km uvolfiovaci
rychlost v km/h *) rychlost v km/h *) rychlost v km/h *)
1L 9,500 0 Sc101 11,096 20 Lc101 12,036 20
2L 9,500 0 Sc102 11,158 20 Lc102 12,098 20
S101a 10,643 0 Sc103 11,176 20 Lc103 11,956 20
S$102a 10,643 0 Sc104 11,238 20 Lc104 12,038 20
Lc101a 10,849 0 Sc105 11,176 20 Lc105 11,956 20
Lc102a 10,849 0 Sc106 11,238 20 Lc106 12,038 20
Sco1 12,345 0
Sc92 12,345 0
Tabulka 2.6 — Tabulka navéstidel v projektovém stavu; ZST Bohosudov, obvod Chabarovice

Z hlediska problematiky ETCS je u relevantnich cestovych navéstidel (Sc101 — Sc106, respektive Lc101 —
Lc106 navrzena uvolfiovaci rychlost hodnoty 20 km/h.

Tratova rychlost v celém rameni Usti nad Labem — Cheb bude po provedeni vech dil&ich investiénich akci
zvySena az na hodnotu 160 km/h. Rozsah pfedjizdnych koleji pro viaky délky 740 metri je uréen mj.
s ohledem na potfeby retenéni kapacity pred uzlem Usti nad Labem. U hodnoty zabrzdné vzdalenosti
nedochazi oproti sou¢asnému stavu ke zmeéné.

2.2.1 Zarazeni koleji a vyhybek do fadu, tfida zatizeni, prostorova priichodnost

U tratovych i staniCnich koleji je zpracovatelem €asti provozni a dopravni technologie proveden vypocet
provozniho zatizeni. Jednotlivé koleje se zafazuji do tfid dle pfepocteného provozniho zatizeni (Tf).
Zasady, dle kterych dochazi k zafazeni jednotlivych ¢asti infrastruktury do fadd, jsou uvedeny v pfedpise
SZDC S3, Dil IL.

U kazdé ze dvou tratovych koleji v feSeném useku jsou hodnoty nasledujici:

4,29 mil. hrt/rok,
6,46 mil. hrt/rok,
10,75 mil. hrt/rok.

e zatiZeni osobni dopravou
e zatiZeni nakladni dopravou
e celkové provozni zatizeni

Dle vySe uvedeného predpisu spadaji obé tratové a hlavni stani¢ni koleje do Fadu &. 4.

V prostoru SK 104, 106 a manipulacnich koleji 104a a 104b je s ohledem na uvazovany posun vhodné
umisténi zapusténého kolejového loZe, stejné tak je nutné prfedevSim v této €asti stanice uvazovat
s potfebnou uUrovni osvétleni. Tato problematika bude detailné posouzena v dalSim stupni projektové
pfipravy.

Jednim z cild rekonstrukce je dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 a prostorové pruchodnosti Z-GC, coz je
v ramci tohoto Useku splnéno.
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2.2.2 Ohrev vyhybek (vykolejek)

OhFevem jsou vybaveny vdechny vyhybky, vyjma vyhybky & 111. Celkem se vramci ZST (obvodu
Chabarovice) jedna o 20 ks vyhybek s EOV a 1 ks vykolejky s EQV.

Ohfevy na vyhybce & 120 a vykolejce Vk104 jsou uvazovany na zakladé doporuceni projektanta
a pozadavku OR Usti nad Labem, a to s ohledem na uvaZovanou denni &etnost obsluhy nové uvazované
vlecky METRANS. Posuzovana byla taktéz potfeba doplnéni ohfevl na vykolejky Vk101 — Vk103, zde vSak
nebyla nutnost takového pozadavku potvrzena (Porada profesi Dopravni technologie a Zelezniéni
zabezpecCovaci zafizeni, 8.11. 2022).

2.2.3 Personalni potieba

V soudasném stavu je provoz na feSeném Useku Fizen mistné z jednotlivych stanic. ZST Chabafovice
je obsazena vyprav&im a dozorcem vyhybek. Hodnota personalni potieby €ini 5,488 zaméstnance u pozice
vypravéiho, respektive 1,160 u pozice dozorce vyhybek. Tato data jsou poskytnuta SZ a jsou platna k datu
1.1.2021.

V projektovém stavu bude dle pokynu SZ PO-01/2021-GR fizena stanice Bohosudov, obvod Chabafovice
ze ZST Teplice v Cechéach. V cilové podob& ma byt trat Usti n. L. zapad — Bilina fizena z RDP Usti n. L.
hl. n., obvod sever.

2.2.4 Graf dynamického priibéhu rychlosti

Graf dynamického pribéhu rychlosti je umistén v ¢asti B.4.2.

2.2.5 Beznapétové prijezdy vilaku

V ramci profese provozni a dopravni technologie byly provéfeny taktéz pfipadné beznapétové prijezdy
vlaku stanici. Podklady byly pfevzaty od zpracovatele profese trakéni a energeticka zafizeni.

Pro vypocty je uvazovano s trakénimi charakteristikami viakd dle kapitol 3.3 Vyhledova osobni doprava
a 3.4 Vyhledova nakladni doprava.

U vlaku osobni dopravy nedochazi k takovému poklesu rychlosti, ktery by znamenal nutnost dalSich
opatfeni. Zadny z vlak( osobni dopravy neni v ZST uvaZovan se zastavenim.

U vlaku nakladni dopravy vedenych ve sméru Usti nad Labem — Cheb je nutné pristoupit k zavedeni
administrativniho opatfeni. V tomto pfipadé je tedy nutné, aby byl fizenim provozu zajistén prijezd téchto
vlakl, bez nutnosti zastaveni a nasledného rozjezdu vlaku nakladni dopravy u pfisluSnych
navéstidel (Lc101a, Lc102a, Sc91 a Sc92).

2.2.6 Umisténi terminalu firmy METRANS a. s.

V prostoru mezi sudou kolejovou skupinou a silnici 1/13 je dle aktudlnich informaci uvaZovano
s vybudovanim termindlu spole¢nosti METRANS a. s., konkrétné se jedna o Uzemi v prostoru zrusené
vle¢ky V3064 v ZST Chabarovice. Detailni popis této zamyslené investiéni akce je sougasti dokumentace
.Provozni a dopravni technologie, METRANS Chabafrovice®“.

Provozni potfeby terminalu pro horizont do doby existence tunelu smér SRN pfedstavuje manipulace
s jednotlivymi vozy — posun z/na SK 104. Vyhledové je pocitano s prodlouzenim vytazné koleje 104b
na max. moznou délku vlaku az 740 m podle prostorovych moznosti smérem k Bohosudovu (investice
spole¢nosti METRANS a. s.).
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Projektantem bylo potvrzeno, Ze kapacita koleji 104 a 106 je pro pfedpokladany rozsah dopravy dostate¢na
(pro uvazovanou technologii praci vlecky METRANS i pro nize uvedeny budouci odvoz rubaniny z tunelu
Vv uvazovaném rozsahu), na zfizované vytazné koleji €. 104b neni nezbytny dopravni program, obsluha
nové vzniknuvsiho terminalu bude uskute¢fiovana pomoci posunovych cest.

Z hlediska odleh¢&eni Fizeni provozu je uvazovano zfizeni pomocného stavédla PSt. 101 pro praci vieCky
METRANS s vytaznou koleji €. 104b. (PFi pfedani vyprav€im/dispeCerem bude zapevnéna vyhybka 120
v odboc¢né poloze a na navéstidlech Se110 a Se113 se proti sobé rozsviti navést Posun dovolen.) Taktéz
je navrzeno Ustfedni stavéni vyhybky €. 120 a nasazeni EOV na vyhybku &. 120 (i na vykolejku €. Vk104).
Pro moznost Uvrati hnaciho vozidla vznika kolej €. 104a, ktera je ohrani€ena navéstidly Se109 a Sel11.

Oddéleni vlecky a celostatni drahy je FeSeno navéstidlem Se110.

2.2.7 Vazbana VRT Praha — Drazd'any

Pro vystavbu tunelu, respektive souvisejici potfeby budovani infrastruktury, je uvazovano s napojenim
SK 106 se stavebni vleckou. Vle€ka z tunelu bude vedena v budouci stopé trati z Chabafovic do tunelu,
zausténi do ZST Bohosudov, obvodu Chabafovice je uvaZovano pres kolej 106a do SK 106. Dle
predbéznych vypoctl bude pfi vystavbé tunelu denné vytéZzeno pfes 2 000 t rubaniny, coZ odpovida 2
vlakiim o délce cca 400 m za den.

Pfedmétna ZST je ve stavu s existenci novostavby VRT Praha — Drazdany uvaZovana s umisténim
udrzbové zakladny, véetné pfipadné koleje pro odstaveni zachranného vlaku (vzejde z pravé probihajici
studie pozarné bezpecénostniho Feseni (vystup z 1. dil€¢iho pInéni planovan v bfeznu 2023).

Nasledujici obrazek predstavuje uvazované schéma ZST ve stavu po zprovoznéni VRT Praha — Drazdany:

LEGENDA:

koleje STAVAJICI

koleje - Nove zelezniéni spojeni Praha - Dresden

souvisejici investice
Rekonstrukce tratového Gseku Usti nil zapad (mimo) - Chabafovice (véetnd)

Tabulka 2.7 — ZST Bohosudov, obvod Chabarovice, stav po zprovoznéni VRT Praha — Drézdany
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Pro potfeby retenéni kapacity pfed uzlem Usti nad Labem jsou i v dobé& vystavby tunelu a provozu terminalu
METRANS k dispozici minimalné 2 stani¢ni koleje v liché kolejové skupiné (SK 103 a 105 s uz. délkou
780 m). S ohledem na uvazovany rozsah nakladni dopravy je tato kapacita staniénich koleji
vyhodnocena jako dostateéna. (RPDI vroce 2055 je na zékladé uvazovanych hodnot SZ 06
pfedpokladana 29 vlakl nakladni dopravy/den).
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3 ROZSAH OSOBNi A NAKLADNIi DOPRAVY

3.1 SOUCASNA OSOBNi DOPRAVA

Rozsah osobni dopravy vychazi z grafikonu viakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2020/2021.

Objednatelem vlakd dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakd regionalni dopravy
je Ustecky kraj. V8echny vlaky v ramci predmétného Useku na Gzemi Usteckého kraje jsou integrovany
v ramci DUK.

Dalkova doprava

Linka R15 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb je provozovana celodenné v intervalu 120 min.
V pfedmétném Useku nezastavuje v zadné stanici ani zastavce.

Poloha linky R15 je determinovana linkou expresniho segmentu Ex5 Praha — Usti nad Labem — Némecko,
se kterou je linka R15 v Useku Praha — Usti nad Labem vzajemné proloZena do vysledného intervalu
60 min. Maximalni délka vlaku 200 m pak vychazi z délky nastupisté &. 2 u koleje &. 3 a 5 v ZST Usti
nad Labem hl. n. Tyto koleje jsou spole¢né pro jizdy ve sméru Praha a Cheb. Dochazi zde k pfeprahu
lokomotiv (Uvratova jizda, zména trakce na trati Usti nad Labem — Cheb).

Vlaky linky R15 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 193 & 151 (Praha — Usti nad Labem)
a 362 (Usti nad Labem — Cheb) a péti az Sesti vozy klasické stavby.

Regionalni doprava

Linka U51 Usti nad Labem hl. n. — Most — Chomutov — Klasterec nad Ohfi je provozovana v Gseku Usti
nad Labem hl. n. — Chomutov v ranni $pi¢ce v intervalu 120 min. V pfedmétném uUseku zastavuje pouze
v ZST Usti nad Labem zapad.

Linka Sp doplfuje linku R5 na vysledny interval 60 min v silngjSim sméru dle denni doby.
Vlaky linky Sp jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 362, 162 &i 163 a nékolika vozy klasické stavby.

Linka U1 Dé&éin — Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadai-Prunéfov je provozovana celodenné
v intervalu 60 min, v iseku Chomutov — Kadan-Prunéfov v intervalu 120 min. Vlaky projizdéji pfedmétnym
usekem bez zastaveni v ZST Chabafovice.

Vlaky linky U1 jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 440 RegioPanter.

Linka U3 Dé&¢in hl. n. — Litvinov je provozovana celodenné v Useku Usti nad Labem hl. n. — Litvinov

Chabarovice.

Vlaky linky U3 jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 440 RegioPanter.

Zpracovatel této ¢asti dokumentace ma k dispozici prehled frekvence cestujicich v sou¢asném stavu,
a to za usek Krupka-Bohosudov — Usti nad Labem zapad, samotna ZST Chabafovice je jiz v sou¢asném
stavu bez pravidelné zastavujicich vlaku osobni dopravy. Tato data nejsou na zakladé smlouvy zvefejnéna
v dokumentaci.
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3.2 SOUCASNA NAKLADNi DOPRAVA

Posuzovany usek je intenzivné vyuzivan nejenom osobni, ale i nakladni dopravou. Na rozdil od osobni
dopravy je vSak skute¢ny rozsah nakladni dopravy z bézné dostupnych pomucek vydavanych pro obdobi
platnosti grafikonu (nakresny grafikon viakové dopravy) prakticky nezjistitelny, velka ¢ast jizd vlaku

se uskutecriuje v rezimu ad hoc.

Skute&ny rozsah nakladni dopravy je podle statistiky, které poskytla SZ, nasledujici:

Pramérna délka

Pocet vozu

Pocet vlaki; denni priimér

Nex 393,34 17,9 4,58
Pn 343,99 20,5 8,16
Mn 95,38 6,0 0,82

Tabulka 3.1 — Skutecny pocet nakladnich viaki a jejich parametry (rok 2019)

Priamérna délka

Pocet voz

Pocet vliak(; denni pramér

Nex 365,82 22,1 1,67
Pn 295,79 18,6 5,32
Mn 89,08 5,3 0,8

Tabulka 3.2 — Skute¢ny pocet nakladnich viaki a jejich parametry (rok 2020)

Nasledujici tabulka pfedstavuje piehled rozsahu mistnich praci v ZST Chabarovice za roky 2017 az 2020.

Data jsou platna za dopravce CD Cargo a. s.

Rok Pristaveno VZ Odsunuto VZ Nalozeno VZ Vylozeno VZ
2017 135 137 82 36

2018 111 115 110 0

2019 121 158 93 0

2020 116 92 88 0

Tabulka 3.3 — Rozsah mistnich praci v nékladni dopravé; ZST Chabarovice — smluvni misto

3.3 VYHLEDOVA OSOBNi DOPRAVA

Pisemné& byli osloveni objednatelé dopravy, tj. Ministerstvo dopravy CR a Ustecky kraj, ktefi se k této
problematice vyjadfili (stanovisko Ministerstva dopravy CR v pfilohové &asti, Ustecky kraj potvrdil rozsah
dopravy z pfedchoziho stupné dokumentace).
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Dalkova doprava

Linka R15 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb bude provozovana celodenné v intervalu
120 min, ve stfednédobém vyhledu je predpoklad posilit linku o 1 par vlakd. V pfedmétném Useku
nezastavuje v zadné stanici ani zastavce.

V&ech devét parli viakt bude vedeno v celém provoznim Useku Praha — Usti nad Labem — Cheb.

Poloha linky R15 je determinovana linkou expresniho segmentu Ex5 Praha — Usti nad Labem — Némecko,
se kterou je linka R15 v Useku Praha — Usti nad Labem vzajemné proloZena do vysledného intervalu
60 min. Maximalni délka vlaku 200 m pak vychazi z délky nastupisté &. 2 u koleje &. 3 a 5 v ZST Usti
nad Labem hl. n. Tyto koleje jsou spole¢né pro jizdy ve sméru Praha a Cheb. Dochazi zde k preprahu
lokomotiv (Uvratova jizda, zména trakce na trati Usti nad Labem — Cheb).

Casova poloha linky je stabilni. V pfipadé dopInéni spojek v ZST Usti nad Labem hl. n., obvod osobni
nadrazi bude pouze zvySena stabilita provozniho modelu, €asovy posun linky v fadu minut je mozny podle
linky Ex5. Pro tg&ely této dokumentace je uvazovano v ramci uzlu Usti nad Labem s dneni polohou linky.

Vroce 2021 pfipravuje dopravce nasazeni novych voz( (ucelené soupravy Siemens). Nejpozdéji
v horizontu roku 2028 bude v souvislosti s pfedpokladem vyhradniho provozu ETCS nutné rozhodnout
0 modernizaci nebo nahradé stavajicich hnacich vozidel. Pro ucely této dokumentace je uvazovano do roku
2027 nasazeni hnacich vozidel fady 362 a maximalni rychlosti soupravy 140 km/h. Od roku 2028 je
na zakladé stanoviska objednatele uvazovano s hnacimi vozidly pro rychlost 160 km/h a s vyuzitim jizdy
v rychlostnim profilu Viso.

Zménu provozniho konceptu linky a celkového rozsahu dalkové dopravy pfinese aZ vystavba useku VRT
Praha — Lovosice/Litoméfice. Pfesny rozsah dalkové dopravy v tomto horizontu je pfedmétem posouzeni
pfisludnou studii proveditelnosti. Ministerstvo dopravy v3ak pfedpoklada, Ze zrychleni cesty a zvySeni
kapacity drahy v Useku Praha — Usti nad Labem umozni zavést nové spoje v relaci Praha — Usti nad Labem
— Mostecko. V takovém ptipadé ogekavame v feSeném Useku Usti nad Labem zapad — Chabarovice
zahus$téni nabidky na interval 60 minut pfinejmensim ve Spic¢kach pracovnich dnu. Pfesny rozsah dopravy
a Casoveé polohy takovych spoji budou zaviset na rozsahu zmén celé infrastruktury v délce linky.

U linky U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov — Klasterec nad Ohfi uvazuje Ustecky kraj jeji
vyhledové rozsSifeni na interval 120 min celodenné. V predmétném Useku zastavuje pouze
v ZST Usti nad Labem zépad. Linka U51 tak doplni linku R15 na vysledny interval 60 min.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob je uvazovana jednotka fady 440 (640) RegioPanter.

Linka U1 Dééin — Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadan bude dle vyjadreni Usteckého kraje
provozovana celodenné v intervalu 60 min. Jeji prodlouzeni z Mostu, resp. Kadané-Prunéfova do Kadané
je podminéno elektrizaci trati Kadan-Prunéfov — Kadari.

Vlaky budou zastavovat ve véech ZST a zastavkach, véetné nové navrzenych zastavek Krupka-Bohosudov
v obvodu ZST Bohosudov a Oldfichov-Jenikov v obvodu ZST Oldfichov u Duchcova. Prijezd se uvazuje
v pfedmétné ZST Chabafrovice.

Jako referencni souprava pro vypodty jizdnich dob je uvaZovana jednotka fady 440 (640) RegioPanter.
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Linka U3 Dééin hl. n. — Litvinov bude dle vyjadreni Usteckého kraje provozovana celodenné v intervalu
60 min.

Linky U1 a U3 budou ve vzajemném prokladu tvofit v iseku Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova (misto
zastaveni Oldfichov-Jenikov) vysledny celodenni interval 30 min. Vlaky stavi v tseku Usti nad Labem —
Oldfichov u Duchcova shodné s linkou U1.

Jako referenéni souprava pro vypoéty jizdnich dob je uvaZzovana jednotka fady 440 (640) RegioPanter.

Smluvni obdobi pro zajistovani vefejnych sluzeb v pfeprave cestujicich v drazni osobni dopraveé je pro linky
U3 a U51 nastaveno v obdobi 2019 — 2023, pro linku U1 az do roku 2024. Pro nasledné smluvni obdobi,
které je dle objednavatele uvazovano na obdobi 10 let nelze zcela vyloudit moznost poptani mensich
elektrickych jednotek s kapacitou cca 160 mist (napfiklad dvouvozova jednotka RegioPanter), které umozni

exponovanych ¢astech dne je mozné predpokladat zdvojovani téchto jednotek.

Linka Souprava Délka
R15 HV F. 193 + 5 vozU 150 m
us1 EMU t. 440 (640) 80 m
Ul EMU F. 440 (640) 80 m
U3 EMU F. 440 (640) 80m
Tabulka 3.4 — Parametry typovych viaki

3.4  VYHLEDOVA NAKLADNi DOPRAVA

Nasledujici tabulky pfedstavuji vyhledovy uvaZzovany rozsah vlakd nakladni dopravy v feSené oblasti,
ktery vychazi z udaju Sz O6.

Trat'ovy usek Rok 2035 Rok 2055
Usti nad Labem zapad — odb. Dalnice 19 163
Odb. Dalnice — Chabafovice 19 21
Chabafovice — Retenice 19 29
Retenice — Oldfichov u Duchcova 16 26
Oldfichov u Duchcova — Bilina 15 25
Usti nad Labem z&pad — Svétec 61 58
Svétec — Bilina 53 50
Tabulka 3.5 — Viyhledova roéni primérna denni intenzita viak( nakladni dopravy [vlaky/den]
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Trat'ovy usek Rok 2035 Rok 2055
Usti nad Labem zapad — odb. Dalnice 25 169
Odb. Dalnice — Chabarovice 25 27
Chabafovice — Retenice 25 35
Retenice — Oldfichov u Duchcova 21 31
Oldfichov u Duchcova — Bilina 20 30
Usti nad Labem zapad — Svétec 76 76
Svétec — Bilina 60 58
Tabulka 3.6 — Vyhledova maximalni variace vilak( nakladni dopravy [vlaky/den]

Pro vypoéty jizdnich dob a vyhotoveni grafu dynamického pribéhu rychlosti je u vlak( dalkové nakladni
dopravy uvazovano s normativem hmotnosti 1 500 t a vedenim lokomotivou zavislé trakce (HV f. 383).
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4 JiZDNi (CESTOVNI) DOBY

Dil€i technické jizdni doby jsou vypogitany pomoci SW Dynamika, respektive SW Gradop. K technickym
jizdnim dobam je pfipoctena hodnota 4 % u vlakd osobni dopravy, respektive 10 % u vlakd nakladni
dopravy. Takto ziskané praktické jizdni doby jsou dale zaokrouhleny na celé pulminuty. Pro vykresleni
jednotlivych tras v navrhovych GVD jsou vyuzity zaokrouhlené jizdni doby.

4.1 SOUCASNY STAV

Podklad pro vycisleni jizdnich dob v sou€asném stavu tvofi v dobé& zpracovani platny GVD 2020/2021.
U nakladnich vlak( se jedna o typickou jizdni dobu pro vlak, ktery projizdi celym usekem bez zastaveni
z davodu predjeti vlakem osobni dopravy. Pro jednotlivé vlaky nakladni dopravy se jizdni doby lisi
v zavislosti na normativu hmotnosti, fadé hnaciho vozidla, druhu vozidlového odporu i hodnoté potfebnych
brzdicich procent soupravy.

Nasledujici tabulka predstavuje vy&et soudasnych dilich jizdnich dob pro smér Usti n/L zapad —
Bohosudov.

Trat'ovy usek R Sp Os Nex/Pn
Usti n/L zapad Usti n/L zapad vné&jsi n. 1,0 1,5 1,0

Usti n/L zapad vné&jsi n. | Usti n/L zapad St.5 1,5 1,5 2 2,5
Usti n/L zapad St.5 Chabarovice 5,0 5,0 5,0 9,5
Chabarovice Bohosudov 2,0 2,0 3,0 2,0
Soucet 9,5 10,0 11,0 14,0
Tabulka 4.1 — Tabulka jizdnich dob v souéasném stavu; smér Usti n/L zdpad — Bohosudov

Nasledujici tabulka predstavuje vy&et sougasnych dilgich jizdnich dob pro smér Bohosudov — Usti n/L
zapad.

Trat'ovy usek R Sp Os Nex/Pn
Bohosudov Chabafrovice 2,0 2,0 25 2,5
Chabafrovice Usti n/L zapad St.5 4,5 4,0 4,0 10,0
Usti n/L zapad St.5 Usti n/L zapad vné&jsi n. 2,0 3,0 3,0 3,0
Usti n/L zapad vné&jsin. | Usti n/L zapad 1,5 1,0 1,0

Soucet 10,0 10,0 10,5 15,5
Tabulka 4.2 — Tabulka jizdnich dob v soué¢asném stavu; smér Bohosudov — Usti n/L zépad
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4.2 PROJEKTOVY STAV

Nasledujici tabulka pfedstavuje vy&et cilovych dil8ich jizdnich dob pro smér Usti n/L zapad — Bohosudov.

Trat'ovy usek R Sp Os Nex/Pn
Usti n/L zapad Usti n/L zapad vné&jsi n. 1,0 1,0 1,0 1,0
Usti n/L zapad vngjsi n. | Usti n/L zapad St.5 1,0 1,0 1,0 1,5
Usti n/L zapad St.5 Chabarovice 4,5 4,5 4,5 8,5
Chabarovice Bohosudov 1,0 1,0 15 2,0
Soucet 7,5 7,5 8,0 13,0
Tabulka 4.3 — Tabulka jizdnich dob v cilovém stavu; smér Usti n/L zapad — Bohosudov

Nasledujici tabulka pfedstavuje vy&et cilovych dilgich jizdnich dob pro smér Bohosudov — Usti n/L zapad.

Trat'ovy usek R Sp Os Nex/Pn
Bohosudov Chabarovice 15 15 15 2,5
Chabarovice Usti n/L zapad St.5 4,0 4,0 4,0 6,0
Usti n/L zapad St.5 Usti n/L zapad vné&jsi n. 1,5 1,5 1,5 2,0
Usti n/L zapad vnéjsi n. | Usti n/L zapad 0,5 0,5 0,5 0,5
Soucet 7,5 7,5 7,5 11,0
Tabulka 4.4 — Tabulka jizdnich dob v cilovém stavu; smér Bohosudov — Usti n/L zapad
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5 NAVRHOVY GVD

Soucasti pfilohové Easti dokumentace (Pfiloha P.1) je navrhovy GVD pro projektovy (cilovy) stav.

Podkladem pro vykresleni navrhovych GVD je uvazovany rozsah dopravy a vypocitané jizdni doby
v projektovém stavu. Vypocet jizdnich dob prob&hl v SW Dynamika.

1,2 | Ustin.L. zapad os.n. of°
2,0 | Ustin.L.z. vn&jsin. R
4

5

Usti n.L.z. St.5

11,2 | Bohosudov-obv.Chabarovice 4
12,9 | Bohosudov

Tabulka 5.1 — Vyfez z ndvrhového GVD
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6 PROPUSTNOST

Vypocet je proveden podle nové metodiky vychazejici ze smérnice SZDC SM124 (Zjistovani kapacity
drahy), ktera je u&inna ode dne 11. 6. 2019.

Ukazatel Nazev Jednotka

A vypocetni doba minuta

N pocet pravidelnych vlaki pocet viaku

b priimérna doba obsazeni omezujiciho i
mezistaniéniho useku 1 viakem

SKRIT kriticka hodnota stupné obsazeni -

Sopt optimalni hodnota stupné& obsazeni =

n prakticka propustnost mezistani¢niho Useku ocet viakii

KRITIOPT pfi daném stupni obsazeni P

koeficient vyuziti praktické propustnosti pfi .

KirimiopT daném stupni obsazeni &

S vypocitany stupen obsazeni -

Nvorme pocet volnych tras vlakd pfi kritické/optimalni podet viaki

hodnoté stupné obsazeni

Tabulka 6.1 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (popis)

Vypocet propustnosti je provadén pro vypoCetni obdobi dvouhodinové dopravni $pi¢ky (T = 120 min),
ob&anského dne 5 — 20 hod (T, = 900 min) a celého dne (T, = 1 440 min).

Dle smérnice dochazi k rozliSeni typu provozu, a to primarné podle podilu regionalni osobni dopravy
nasledovné (pro hodnotu b < 10):

typ provozu A, tj. podil regionalni osobni dopravy mensi nez 80 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, ze stabilni prvek sité mize mit celodenni stuperi obsazeni Skrir = 0,60 a stupen
obsazeni ve Spickovém obdobi Skrir = 0,75 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni
stupefi obsazeni je definovdna celodenni hodnota Scpr= 0,4, hodnota ve Spickovém obdobi
Sort= 0,62 (pokud netrva vice nez 240 min).

typ provozu B, tj. podil regionalni osobni dopravy vys&i nez 80 — 90 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, ze stabilni prvek sité mize mit celodenni stupen obsazeni Skrir = 0,67 a stupen
obsazeni ve Spitkovém obdobi Skritr = 0,79 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni
stupen obsazeni je definovana celodenni hodnota Sepr = 0,50, hodnota ve Spickovém obdobi
Sort = 0,69 (pokud netrva vice nez 240 min).

typ provozu C, tj. podil regionalni osobni dopravy vys$i nez 90 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, ze stabilni prvek sité mize mit celodenni stupef obsazeni Skrir = 0,74 a stupen
obsazeni ve Spitkovém obdobi Skritr = 0,83 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni
stupen obsazeni je definovana celodenni hodnota Sepr = 0,60, hodnota ve Spickovém obdobi
Sort= 0,75 (pokud netrva vice nez 240 min).
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Na zakladé vySe uvedenych kritérii spada feSeny Usek do typu provozu A.

Nasledujici tabulka ze smérnice SZDC SM124 Zjistovani kapacity drahy dava prehled o vztahu mezi mirou
zatizeni, pfedpokladanou kvalitou a hodnotou ukazatelll kapacity. V pfipadé sloupce predpokladana
hodnota zpozdéni se jedna o pfedpokladany prGmeérny vyvoj.

© vztah zjisténych ukazatell . o
> v ) e e . . i predpokladana
= zatizeni kapacity k pfislusnym limitnim Uroven kvality e
3 2 hodnota zpozdéni
hodnotéam
zafizeni vvr
. ukazatele kapacity jsou nizsi nez
s kapacitnimi ) p’ ,yJ pokles
- optimalni hodnoty N
rezervami optimailni
pfiméfené ukazatele kapacity dosahuji “Lli3nS beze zmen
zatizene zafizeni optimalnich hodnot P Y
e ukazatele kapacity jsou vyssi nez
silné zatizené . . v ewr . . -
Satizeni optimalni a soucasné nizsi nez rizikova narust
kritické hodnoty
fetizené ukazatele kapacity prekraluji . . vivr .
P v - p P ) nedostatecna vyraznéjéi nartst
zarizeni kritické hodnoty
Tabulka 6.2 — Vztah mezi mirou zatiZeni, pfedpokladanou kvalitou a hodnotou ukazatelti kapacity; zdroj:
SZDC SM124

6.1 PROPUSTNOST TRATOVYCH KOLEJi

6.1.1 Soucasny stav

Nasledujici tabulka pFedstavuje hodnoty propustnosti pro sougasny stav, a to Useku Usti nad Lab. z. St.5
— Chabarovice. Podklady byly poskytnuty zadavatelem (SZ O11).

TrK A N b SkRIT Sopt NkriTiopT | Kkrimiopt S Nvolne
1 120 8 3,39 0,75 0,62 26/21 31/38 % 0,23 18/13
1 900 48 3,39 0,60 0,40 159/106 | 30/45 % 0,18 111/58
1 |1440| 61 3,39 0,60 0,40 254/169 | 24/36 % 0,14 193/108
2 120 8 4,70 0,75 0,62 19/15 42/53 % 0,31 11/7
2 900 48 4,70 0,60 0,40 114/76 | 42/63 % 0,25 66/28
2 1440 63 4,70 0,60 0,40 183/122 | 34/52 % 0,21 120/59

Tabulka 6.3 — Propustnost tratovych koleji: Usti nad Lab. z. St.5 - Chabarovice; soucasny stav
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Nasledujici tabulka pfedstavuje hodnoty propustnosti pro soucasny stav, a to Useku Chabarfovice —
Bohosudov. Podklady byly poskytnuty zadavatelem (SZ O11).

TrK A N b SkRIT Sopt NkriropT | KkriTiopT S Nvolne
1 120 8 2,80 0,75 0,62 32/26 25/31 % 0,19 24/18
1 900 48 2,80 0,60 0,40 192/128 | 25/38 % 0,15 144/80
1 |1440| 61 2,80 0,60 0,40 308/205 | 20/30 % 0,12 247/144
2 120 8 3,04 0,75 0,62 29/24 28/33 % 0,20 21/16
2 900 48 3,04 0,60 0,40 177/118 | 27/41 % 0,16 129/70
2 1440 | 63 3,04 0,60 0,40 284/189 | 22/33 % 0,13 2217126

Tabulka 6.4 — Propustnost tratovych koleji; Chabarovice — Bohosudov.; sou¢asny stav

Z vySe uvedenych hodnot propustnosti v souasném stavu je patrné, ze feSené useky disponuji
jiz v souCasném stavu dostatkem volné kapacity.
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6.1.2 Projektovy stav

V projektovém stavu je v kapitole propustnosti hodnocena stara i nova trat. Rozsah dopravy vychazi z vyse
uvedené kapitoly, ktera se touto problematikou zabyva.

Nasledujici tabulka pfedstavuje hodnoty propustnosti pro projektovy stav, a to iseku Usti nad Lab. z. St.5
— Bohosudov, obvod Chabarovice.

TrK A N b SkRrIT Sopt nKR:_TIOP Kkrit/iopT S Nvoine
1 120 8 3,05 0,75 0,62 29/24 28/33 % 0,20 21/16
1 900 53 3,05 0,60 0,40 17;/11 30/45 % 0,18 124/65
1 |1440| 67 3,05 0,60 0,40 283;3/18 24/36 % 0,14 216/121
2 120 8 3,75 0,75 0,62 24/19 33/42 % 0,25 16/11
2 900 53 3,75 0,60 0,40 144/96 | 37/55 % 0,22 91/43
2 | 1440 | 67 3,75 0,60 0,40 23%/15 29/44 % 0,17 163/86
Tabulka 6.5 — Propustnost tratovych koleji; Usti nad Lab.z.St.5 — Bohosudov, obvod Chabarovice;

projektovy stav

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoty propustnosti pro projektovy stav, a to Useku Bohosudov, obvod
Chabafovice — Bohosudov.

n
TrK A N b SKRIT Sopt KRITOP 1 Kirimiopt S Nvolne
T
1 120 8 2,75 0,75 0,62 32/27 25/30 % 0,18 24/19
196/13
1 900 53 2,75 0,60 0,40 0 27/41 % 0,16 143/77
1 |1440| 67 2,75 0,60 0,40 312/20 21/32 % 0,13 247/142
2 120 8 2,95 0,75 0,62 30/25 27132 % 0,20 22/17
183/12
2 900 53 2,95 0,60 0,40 5 29/43 % 0,17 130/69
292/1
2 (1440 | 67 2,95 0,60 0,40 95/ o 23/34 % 0,14 225/128
Tabulka 6.6 — Propustnost tratovych koleji; Bohosudov, obvod Chabafovice — Bohosudov.; projektovy
stav
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Z vySe uvedenych hodnot propustnosti v projektovém (cilovém) stavu je patrné, Zze feSené Useky budou
i v cilovém stavu disponovat dostatkem volné kapacity.
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7 DOPRAVNiI OPATRENI V PRUBEHU VYSTAVBY

Navrh organizacnich a docCasnych provizornich stavebnich opatfeni na zajisténi Zelezniéni dopravy
po dobu stavby je feSen v &asti B.8 Zasady organizace vystavby, v€etné pozadavkl na nahradni
autobusovou dopravu.

Predpokladané obdobi realizace je v obdobi duben 2025 az duben 2027. Stavba je rozdélena
na 7 stavebnich postup(.

e Stavebni postup 0 (SP 0):

o zahrnuje ¢innosti na kabelovych trasach (véetné docasnych prelozek stavajicich kabeld
zabezpec€ovaciho zafizeni), TV a dalSich objektech, nezavislé na vylukach. Dale obsahuje
projekci staniéniho zabezpec€ovaciho zafizeni (do¢asného mobilniho i definitivniho, dale
SZ7) a zacatek jeho vyroby.

e Stavebni postup 1 (SP 1):
o zahrnuje &innosti v sudé skuping ZST Chabafovice mimo dosah stavajiciho podchodu.
e Stavebni postup 2 (SP 2):

o zahrnuje zahdjeni rekonstrukce liché skupiny ZST Chabarovice a staniéni koleje 2/102

(zejména prace na obou zhlavich).
e Stavebni postup 3 (SP 3):

o zahrnuje dokong&eni rekonstrukce liché skupiny ZST Chabafovice a staniéni koleje 2/102,

vCetné demolice stavajicich nastupist a podchodu.
e Stavebni postup 4 (SP 4):

o zahrnuje rekonstrukci tratové koleje 2, véetné nosnych konstrukci mostd v km 10,037

a 10,798, a dokon&eni sudé &asti Usteckého zhlavi ZST Chabafovice.
e Stavebni postup 5 (SP 5):

o zahrnuje rekonstrukci tratové koleje 1, v€etné nosnych konstrukci mostd v km 10,037

a 10,798, a dokongeni liché &asti Usteckého zhlavi ZST Chabarovice.
e Stavebni postup 6 (SP 6):
o zahrnuje aktivaci definitivniho SZZ.

PFerudeni provozu (nickolejny provoz) bude potfebné pfi zkouskach trakénich a zabezpelovacich zafizeni
pred zahajenim provozu po nepretrzité vyluce a bude realizovano pouze ve vlakovych pauzach.

Pfipadné poZadavky na zavedeni nahradni autobusové dopravy budou upfesnény v dalSim stupni
projektovém pfipravy.

V pfipadé vyluk TZZ budou konkrétni provozni opatfeni upfesnéna v dalSim stupni projektové pfipravy
(s maximalnim moznym sméfovanim téchto stavu do vikendu).

Klicovym prvkem pro finalni dopravni opatfeni v priibéhu vystavby je véasna koordinace
s ostatnimi opatfenimi v ramci navazujicich vozebnich ramen a jejich vylukovych stavu.

Detailni feSeni této problematiky bude predmétem nasledujiciho stupné projektové pripravy.
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PRILOHOVA CAST

Soucasti pfilohové ¢asti dokumentace jsou nasledujici ¢asti:

Pfiloha P.1: Modelovy GVD

Pfiloha P.2: Schémata dopraven

Dale jsou zafazeny vyjadieni dotéenych subjektd k dokumentaci.
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PRILOHOVA CAST
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Priloha

Modelovy GVD
Cilovy stav

17

trasa vliaku nakladni dopravy Nex/Pn
trasa viaku nakladni dopravy Mn

nabidkova trasa vlaku

ee—=we

15

trasa viaku osobni dopravy R (Sp)

trasa vlaku osobni dopravy Os
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Rekonstrukce ZST Chabarovice

ZST Chabarovice
km 11.214
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Rekonstrukce ZST Chabafovice
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nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
‘ Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

SUDOP Praha a.s.

Vazena pani

Ing. Andrea Pliskova

vedouci stfediska koncepce dopravy
Olsanska 1a

130 80 Praha 3

Vas dopis znacky / ze dne  NasSe znacka Vyfizuje / linka Praha
211/20-340 / 84/2020-190-VD/11 Macek Vaclav, Ing. / 225131340 11.12.2020
19. listopadu 2020

Vée:  Stanovisko Ministerstva dopravy - vyhledovy rozsah dopravy v useku Usti nad Labem -
Chabarovice

Vazena pani inZenyrko,
obdrzeli jsme Vas dopis s zadosti o stanovisko k vyhledovému rozsahu dalkové dopravy

v tseku trati Usti nad Labem zapad — Chabaiovice. K tomuto dopisu uvadime néasledujici odpovéd
Ministerstva dopravy.

Uvedenym tisekem trati je vedena linka dalkové dopravy R15 Praha — Usti nad Labem —
Karlovy Vary — Cheb. Jeji souCasny provozni koncept je stabilni i ve stfednédobém vyhledu,
tj. Casové polohy, Cetnost spojli v taktu 120 minut a kapacita vlakovych souprav.

V pfistim roce pripravuje dopravce nasazeni novych vozi (ucelené soupravy Siemens).
Nejpozdéji v horizontu roku 2028 bude v souvislosti s pfedpokladem vyhradniho provozu ETCS
nutné rozhodnout o modernizaci nebo nahrad¢ stavajicich hnacich vozidel. Pro ucely Vasi prace
doporucujeme uvazovat do roku 2027 nasazeni hnacich vozidel fady 362 a maximalni rychlosti
soupravy 140 km/h. Od roku 2028 budou jiz vlaky schopny vyvinout rychlost 160 km/h
1 v rychlostnim profilu V150.

Zménu provozniho konceptu linky a celkového rozsahu dalkové dopravy prinese az vystavba
useku VRT Praha Lovosice/Litoméfice. Piesny rozsah dalkové dopravy v tomto horizontu je
predmétem posouzeni prislusnou studii proveditelnosti. Ministerstvo dopravy vsak piredpoklada, ze
zrychleni cesty a zvyseni kapacity drahy v useku Praha — Usti nad Labem umozni zavést nové spoje
v relaci Praha — Usti nad Labem — Mostecko. V takovém piipadé oéekavame v feseném useku Usti
nad Labem zapad — Chabatovice zahu$téni nabidky na takt 60 minut pfinejmensim ve Spickach
pracovnich dnil. Pfesny rozsah dopravy a ¢asové polohy takovych spoji budou zaviset na rozsahu
zmén celé infrastruktury v délce linky. V piipad€, Ze budou blizsi detaily tohoto stavu ucelné pro
Vasi praci, navrhujeme do diskuse zapojit i zastupce Spravy zeleznic.

Viézena pani inZenyrko, dékujeme za Vas dopis a moznost spolupréace. V piipad¢ potieby jsme
ptipraveni poskytnout Vam dalsi potiebnou soucinnost.

S pozdravem

JUDr. Ondfej Michaltik JUDr. Ondrej Michalcik
teditel Ministerstvo dopravy CR
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